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Odpowiadajac na petycje z dnia 24.02.2020 r. (z dats wplywu do tut. urzedu
28.02.2020 r.) w sprawie stworzema z Torunia miasta przyjaznego dla pieszych i klerowcéw
informuje, co nastepuje:

Wigkszo$¢ sygnalizacji $wietlnych w Toruniu jest sygnalizacjami akomodacyjnymi
(przystosowujgcymi sig). Oznacza to, ze sygnalizacje te wyposazone sg w wigkszym lub
mnicjszym stopniu w urzadzenia, ktére przez detekeje ruchu podajg odpowiedni sygnat do
systemu sterujgcego sygnalizacjg. W systemie realizowane sa procesy zgodnie
z wprowadzonymi do oprogramowania zmiennymi fazami wzbudzajacymi odpowiednig do
sytuacji sekwencje $wiecenia sygnalizacji. Dane przesylane sg do systemu z detektoréw
ruchu, ktére umieszczane s3 m.in. w jezdni (petle indukcyjne), na wysiegnikach
(wideodetektory) oraz z przyciskéw uruchamianych przez pieszych i rowerzystéw.

Sterowanie sygnalizacjs przy pomocy przyciskéw na przejsciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerzystéw jest obecnie w Toruniu najczesciej stosowanym rozwigzaniem.
Przebudowa sygnalizacji i wymiana przyciskéw na detektory jest kosztownym rozwigzaniem,
jednakze Miejski Zarzad Drég w Toruniu bierze je pod uwage przy nowych inwestycjach
zwigzanych z budowy sygnalizacji. Dotychczas rozwiazanie wykorzystujace detektory ruchu
dedykowane pieszym i rowerzystom zostalo zastosowane na kilku skrzyzowaniach w Toruniu
(m.in. Pl. NOT-y, tj. skrzyzowanie Szosa Chelmiriska / Odrodzenia / Czerwona Droga /
Al. Solidarnosci).

Poza pieszymi, rowerzystami i kierujacymi prywatnymi pojazdami istnieje jeszcze
jedna, istotna grupa uczestnikéw ruchu drogowego w miescie, mianowicie kierujacy
pojazdami transportu publicznego, w szczegblnoéci tramwajami. Na wiekszosci skrzyzowan
sterowanych sygnalizacja $wietlng w miescie, gdzie kursuje komunikacja tramwajowa
zastosowany jest priorytet dla tych s$rodkéw transportu publicznego. W miejscach, gdzie
mozliwe jest wdrozenie tego rozwigzania dla komunikacji autobusowej, réwniez jest ono
stosowane (np. wyjazd z zatoki na skrzyzowaniu Szosa Lubicka / Wyszyrfiskiego).

Skracanie cyklu $wiatla na podstawie detekcji ruchu pieszych zblizajacych sie¢ do
przejScia dla pieszych jest tylko drobnym elementem systeméw stosujgcych Split Cycle
Offset Optimisation Technique (tzw. SCOOT). Element, o ktérym Pan wspomniat (detekcja)
jest juz stosowany w Toruniu na niektérych przejéciach dla pieszych, na co wskazano
wezesniej w niniejszym pi$mie. Systemy oparte 0 SCOOT sg kompleksowymi rozwiazaniami
stuzagcymi zaawansowanemu, adaptacyjnemu sterowaniu ruchem cale] miejskiej sieci
drogowej. Takie rozwigzania systemowe s3 kosztowne. Wprowadzanie rozwigzan
systemowych nie moze by¢ rozlozone w dluzszej perspektywie czasu (np. 10 lat) a to



wymaga zaangazowania znaczacych Srodkéw finansowych w  krétkim czasie, ktére
przekraczajg obecnie mozliwosci finansowe miasta w zakresie drogownictwa.

Ponadto, w ramach utrzymania sygnalizacji $wietlnej, na zlecenie Miejskiego Zarzadu
Drég w Toruniu (MZD) codzienne wykonywane sg objazdy kontrolne oraz obserwowany jest
ruch wystepujacy na sterowanych skrzyzowaniach. Jednoczesnie nadmieni¢, ze Komisja
Organizacji i Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego podczas posiedzefi czesto analizuje
i opiniuje wnioski 0 wprowadzenie zmian w sygnalizacji $wietlnej. W razie potrzeby zlecane
sq zmiany w programach sterujgcych sygnalizacjg sw1etlnq tak, aby ich cykle byly mozliwie
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